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Les v ^ hicules pernor ques fremorques cm semi-remorques) campor- 
tenr souvent des essieux orientables afin de faciliter 1* inscription 
du velixcule dans im virage et am£liarer ainsi sa mani^ilitS. 

Un essieu orientable comprend un corps d»essieu qui est soli- 
5. darisS au vehicule par les ressorts de suspension et deux fusSes de 
roue dent chacune est relive au corps d "essieu par tine articulation 
d*axe vertical. 

Pour eviter que les roues soient animees de mouvements de pi- 
vot ement entretenus, il est usuel de nnmir les essieux orientables 
lO d«un dispositif engendrant un couple de retenue sur 1* articulation 
de chaque fusee. 

Jxis4u»a present, ces diapositifs qui sont relativemeirt compli- 
qu£s et on^reux sont constitues r 

- soit par des elements venant en frottentent l»un centre l 1 autre 
15 avec une force variable selon la charge, cette variation de force 
de frottement etant rSalisee el I'aide d*un dispositif pneumatique 
aliments par le circuit d'air enmprime de freinage et comportant 
des moyens de reglage de la pression d«a±r en fonction de la charge 
du vfihicule? 

20 - soit par des Elements pneumatiques £ mentor ane ou % piston exer- 
gant un effort sur la barre de direction reliant les deux fusees 
de 1* essieu, ces elements etant alimentes par le circuit d*air 
camprime de freinage et cennportanr, egalement dans ee cas, des mo- 
yens de reglage de la pression d'air en fonction de la charge* 

25 La Demanderesse a constate que, dans la pratique, il n*6tait 

pas nScessaire de f aire varier en fonction de la charge du vehicule 
la valeur du couple de retenue s r opposant aux mouveraents entretenus 
des roues de l*essieu orientable, a condition que ce couple de re- 
tenue soit r£gl£ de maniere precise. 

30 La pr^sente invention a en consequence pour objet un essieu 

orientable pour vehicule routier qui est de construction beaucoup 
plus simple que les e**ieux orientables existairfc jusqu^a present 
et qui £vite cependant tout mouvement entretenu des roues quelle 
que soit la charge du vehicule. 

35 Ii*essieu orientable selon 1* indention, dans lequel le corps de 
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1* essieu est solidaire & chacune de ses extremites d»un palier pour 
un axe d "articulation solidaire de la fusee correspondante, est 
caracterise par un bloc on bague de frottement interpose entre le 
palier et l«axe d« articulation et qui peut etre plus ou moins com- 
prime par un ecrou visse sur cet axe. 

On a deer it ci-apres, a titre d'exemple nan limitatif, un mode 
de realisation d»un essieu or ien table selon 1» invention avec refe- 
rence au dessin annexe dans lequel s 

La Fig. 1 est une vue en elevation de 1* essieu. 
La Fig. 2 est une vue en plan d'une partie de cet essieu. 
La Fig. 3 est une vue en coupe, a plus grande echelle, d«un 
detail, selon III- III de la Fig. 1. 

Tel qu»il est. represente au dessin, 1 •essieu comprend un corps 
1 a chacune des extremites duquel une fusee 2 est montee pivotante 
autour d«un axe 3, les deux fusees etant reliees lHme a !• autre 
par une barre de direction articulee 4. Cbacune des fusees 2 est 
par ailleurs reliee au corps d* essieu 1 par un amortisseur 5. 

Comme on le voit plus particulierement a la Fig. 3, la liaison 
de chacune des fusees 2 au corps 1 est assuree par un palier 6 qui 
est solidaire du corps 1 et dans lequel un arbre 7 est monte pivo- 
tant par 1 •intermediair-e de roulements 8. La fusee 2 est fixee sur 
1" arbre 7 et ne peut tourner par rapport a lux. 

Le palier 6 comporte, a sa partie inferieure, un chamfarage 
dans lequel est loge un bloc <5e caoutchouc 9 entourant 6troitement 
l'extremite inferieure 7a de l»arbre 7, qui est filetee. Une plaque 
ou rondelle lO peut etre serree sur le bloc 9 par un ecrou 11 et 
un contre-ecrou 12. En s err ant plus ou moins 1 "ecrou 11, on peut 
regler la compression du bloc 9, done le frottement de ce bloc 
centre la parol de chambrage du palier 6 et contre I'extremite de 
l'arbre 7, ce qui modifie de maniere correspondante le couple de 
retenue s'exercant sur 1 •articulation de la fusee. 

En reglant la valeur de ce couple, ce qui peut etre fait de 
maniere precise, on evite les mouvements de pivotement entretenus 
des fusees 2, quelle que soit la charge du vehicule. 
35 II va de soi que la presente invention ne doit pas etre consi- 
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deree comae limitee an mode de realisation dScrit et representee, 
maia en eonvre, an confer aire, totrfces les varianfces. 
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REVEHDICATICH 

Essieu arrientable pour vffhtcule rentier remorqu£ r qui cast- 
' parte un corps d«essieu solidaire k chacrme de ses e x Lr 6mi t€g d*un 
palier pour un axe d« articulation solidaire d»une fus6e de roue/ 
caract£ris£ par un bloc on bague de fcottement interpose entre le 
5 palier et l*axe d« articulation et qui peut tee plus on molns com- 
print par un 6crou viss€ sur cet axe* 
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